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THE WORLD CHAMPIONSHIP
OF KARTING FORMULA K

JARNO TRULLI
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CHAMPIONNAT DU MONDE AU MANS
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Ces 16 pages du Champoinnat du Monde au Mans vous sont offertes
par

RACING KART BUFFO
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lusieurs fois champion d’Italie, Jar-
no Trulli attendait depuis longtemps
la consécration. A 1’age de 14 ans, il
s’impose déja comme favori au champion-
nat d'Europe Juniors, mais finit sa course
dans I'herbe, poussé par un de ses adver-
saires. Quelques mois plus tard lors de la
Coupe du Monde, Jan Magnussen et Bel-
letti Iui barrent la route de la victoire dans
les derniers tours. L’année suivante, en
1990, Jarno met toutes les chances de son
cOt€, mais cette fois-ci, Jerémie Dufour est
imbattable. Vice-champion du Monde, Jar-
no Trulli est considéré comme I'un des
pilotes les plus doués de sa génération, doté
d’une intelligence et de qualités de metteur
au point exceptionnel. Cette année, Jamo
est passé au sein des pilotes Formule K,
1’€lite mondial du Karting,

Premier au championnat d’Europe avant la
derniére course, 1l doit s’incliner sur le fil
face a Massimiliano Orsini. Deux mois
plus tard, ces deux pilotes se retrouvent
face a face sur la premicre ligne de la finale
du championnat du Monde.

»

Le duel

En quéte de cette consécration, les deux
pilotes vont se livrer 2 un fantastique duel
pendant 25 tours. Bien siir, trois autres
pilotes auraient dii se méler a cette bataille
des nerfs, des pneumatiques et du matériel.
Malheureusement, Fisichella, Verstappen
et Munkholm s’élanceront des derniéres
lignes de la finale. Trés rapide en
pré-finale, Jos Verstappen a confondu
vitesse et précipitation et a emmené le
malheureux Italien Giancarlo Fisichella
dans sa cabriole. Grand perdant de I’édition
90, Giancarlo repartira & pied trés décu
jusqu’a son stand. Quant 2 Munkholm, la
perte de sa boite a air lui sera fatale au
contrdle technique.

Des lors, le combat des chefs se joue entre
les deux Italiens Trulli et Orsini, car on voit
mal qui peut venir inquiéter les deux pilotes
usine, méme si Cyril Kotylak est alors en
état de grice, une ligne derritre.

Lui aussi vice-champion du Monde, Orsini
espere bien que le déroulement de la finale
se passera tout aussi bien que celui de la
pré-finale qu’il vient de remporter
quelques minutes plus tot.

Mais ce n’est pas si simple, car si la
nationalité des pilotes les rapprochent,
leurs machines diaboliques différent a tout
point de vue. Quel enjeu pour les usines et
manufacturiers quand on sait que Jarno
Trulli utilise un All Kart-Parilla-Dunlop et
que son adversaire conduit un
Tony-Rotax-Bridgestone.

Chasseé-croisé

Quelle marque de pneus résistera le micux
a la durée de la finale....7Hans-Peter Kuhn,
le starter officiel de la CIK préfere laisser
cette question aux journalistes et donne le
départ de cette finale tant attendue. Placé &
I’extérieur,, Trulli s’empare du
commandement, mais deés le tour suivant,
Orsini repasse son compatriote transalpin.
Moins performant en vitesse de pointe,
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Trulli s’impose de nouveau au freinage au
4¢éme tour, ce qui n’empéche pas Orsini de
refaire I'intérieur quelques metres plus tard.
Trulli sait alors qu’il va devoir réfléchir
avant de tenter une nouvelle attaque car le
moteur de Orsini marche diaboliquement
bien. Aprés un passage parfait dans le
double droit avant la ligne droite, Jarno se
colle au pare-chocs de Orsini pour
rechercher un maximum d’aspiration. Dans
un dernier effort, il plonge a I’intérieur du
virage, Orsini essaye de refermer la porte,
les deux hommes se touchent a prés de 160
Km/h ponton contre ponton, mais
finalement Trulli ressort en téte, Orsini
perdant quelques metres qui lul seront
fatals.

Les Dunlop plus résistants que ses
Bridgestone, Orsini finira par laisser
s’échapper Trulli aprés avoir perdu
I’aspiration nécessaire pour garder le
contact avec son adversaire, Toujours aussi
concentré, Trulli n’effectuera aucune faute
et franchit la ligne d’arrivée comblé de
bonheur et surtout champion du Monde.
Plus tard, Jarno n’oubliera pas d’aller
remercier les personnes qui ont participé a
cette victoire. Car il sait que celle-ci
provient d’un long travail effectué depuis
de nombreuses années, car Jarno est resté
fidele & son équipe depuis le début. Il a

gardé la confiance des chassis All Kart et
de son fabricant Sandro Fenini, celle des
moteurs PArilla et du préparateur Nordikas
et aussi celle de toute son assistance avec
Nannik, son pére et Ludgo qui le suivent
depuis son plus jeune age. Et malgré la
domination de Bridgestone en Formule K
tout le week-end, Trulli et Dunlop ont su
choisir le meilleur train pour la journée du
dimanche et la victoire est aussi celle du
manufacturier japonais,

La deception

Si Trulli ne pouvait cacher sa joie sur la
premiére marche du podium, Cyril Kotylak
ne pouvait pas en faire autant. Et pourtant
tout le monde y croyait a cet exploit du
pilote frangais.

Trop juste aux essais chronométrés, Cyril
allait effectuer un véritable forcing pendant
les manches dans ce contexte international
qu’il aime tant. La malchance commengait
déja a sévir sur le pilote frangais puisque
une boite a air déconnectée lors d’une série
qualificative le reléguait 22&me avant la

pré-finale. Aprés les malheurs de Baetz et
Coubard, tous les yeux du public du Mans
se tournaient alors vers “Koty”, qui
survolait irrésistiblement le peloton. Des
Belletti, Hellberg ou Vassort, Cyril n’en
fera qu’une bouchée pour finir a quelques
encablures de Kristensen, solide troisi¢me,
Départ de la finale, Cyril tente de passer le
Danois, mais Kristensen balaye
généreusement la piste et le Frangais
préfere se replacer dans les roues de son
adversaire. Au tour suivant, Kristensen
continue a bouchonner, mais Cyril passe a
1’attaque, le public se léve, et il passe a la
limite de 1’accrochage...Du grand art.
Seulement, ce “dur a cuire” de Kristensen
recroise en force dans le droit suivant et
emmene Cyril dans les dépdts de gomme.
Pointé 6&me, il parviendra a redoubler
Vacirca et Hellberg pour se ruer a 1’assaut
du Danois. Cyril est en grande forme et rien
ne semble pouvoir I'arréter. A trois tours de
I’arrivée, Kotylak ne passe plus devant
nous...son moteur 1'a abandonné, n’ayant
pas supporté lagomme qu’il aavalée. Triste
sort pour Cyril et pour tous ses
admirateurs...

Parti 34éme, Jean-Jacques Malevaut
sauvera 1’horineur des Francgais en
terminant 1léme aprés une sacrée
remontée.
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Comme
dans unréve

Vainqueur des manches qualificatives,
premier de la pré-finale, Alessandro
Manetti a marqué de son empreinte le
championnat du Monde Formule A. Pour
gagner cette ultime récompense a quelle
réve chaque pilote de kart, Manetti aura di
garder la té€te froide durant tout le
week-end. Annoncé comme grand favori
aprés son titre de champion d’Europe,
I’Italien a subi la pression de 1’ Anglais Guy
Smith, seul pilote a inquiéter 1’Italien
pendant la phase finale. Duel de pilotes,
mais aussi duel de marques, puisque les
rivaux Tony et CRG espéraient tous deux
la victoire, car chacun sait que
commercialement, il n’y a pas meilleure
publicité, méme sice niveau de compétition
ne suggere aucunement le niveau régional.

Opposés dans leurs trois manches

“qualifs”, Manetti prenait d’emblée le
dessus sur Smith, deux victoires contre une
seule pour le pilote promu depuis peu
“officiel” CRG. Cote a cOte au départ de la

pré-finale, Smith s’effacera 2 nouveau,
gardant ainsi toutes ses chances en finale.
Effectivement, sous le regard envieux de
leurs poursuivants, Smith et Manetti' vont
jouer au chat et a la souris. Cependant,
comme Orsini et Trulli, Smith est un peu
juste dans la ligne droite et aprés 3 ou 4
changements de leader, Smith préfére
suivre sagement Manetti en attendant les
derniers tours, car une finale, c’est long et
1l ne s’agit pas de griller ses pneus. A trois
tours de I’arrivée, Smith recherche
I’aspiration de I'Italien, mais sort un peu
large du virage aprés la ligne -droite et
envoie sés deux roues gauche dans la terre.
Smith revient sur la piste, mais Manetti a
pris de I’avance. Ce dernier se retourne et
comprend alors, sauf faute de sa part, que
le titre n’est plus trés loin., Sans aucune
pression, Alessandro Manetti fonce alors
vers le couronnement mondial sous 1'oeil
dégu de Guy Smith. Sur I’ensemble du
week-end, Aleessandro n’a pas volé son
titre, surtout son équipe Tony
Kart-Rotax-Bridgestone, qui vient dans le
méme temps d’oublier la malchance qui
s’était abattue sur son pilote Pacchioni I’an
dernier a Jesolo dans le dernier tour.

Tu nous as bien fait vibrer, Cyril .. DOMMAGE!

Coup de poker

C’est ce qu’a tenté Didier André dans le
dernier tour d’un championnat du Monde
qui ne lui aura décidément pas souri.
Eloigné du haut du classement suite a4 un
probleme mécanique le samedi, Didier a
alors reconstruit sa course pour revenir
avant la finale. L4, coincé au sein du
peloton de furieux, il ne pourra qu’assister
a la fuite de Smith et Manetti. Sans perdre
espoir, Didier se joue de Leinders, puis dans
le dernier tour, tente le tout pour le tout afin
d’arracher un podium. La manoeuvre osée
est réussie sur Malandrucco, mais le
Portugais Barbosa, qui tient fortement 2 sa
troisiéme place, parvient in-extremis 3 se
rabattre avant le Francais qui venait
d’effectuer un “lancé-jeté” dont il a
I’habitude. Didier évite alors de justesse la
sortie de piste et franchit la ligne d’arrivée
10eéme, a la grande désolation du public.

Maigre consolation pour les Francais,
Sébastien Philippe finira en beauté derriére
Didier aprés un déclassement en pré-finale.
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omme en Formule A, le

préparateur Lemmens’ place son

pilote, le Belge Jos Verstappen, en
pole position. Trulli et Orsini sont déja I3,
Hellberg profite de la forme de son
matériel, bichonné par Peter De Bruyn,
champion du Monde en 80 devant un
certain.....Ayrton Senna Da Silva, Vassort
retrouve sa place au championnat
d’Europe, la sixieme. A D’'inverse, les
chronos n’ont pas été brillants pour
Coubard (22&me), Baetz (23eme), Kotylak
(28¢me), Malevaut (30&me), Collard
(33¢me) et Daoudi (38&me)
La premiére manche de la journée (NDLR:
retransmis en direct a Intégral sur la 5) sera
fatale a Verstappen, moteur cassé, qui
emmeéncra Rossi dans son malheur. Vassort
est également victime d’une casse
mécanique. En revanche, Baetz est sur le
bon chemin a la 7&éme place a I’issue des
manches et Coubard, Vassort, Collard,
Malevaut et Kotylak obtiennent leur
qualification pour la finale. Daoudi
terminera, lui, sa course au repéchage.
Fisichella passe a 1’attaque en pré-finale et
menera longtemps avant que Verstappen,
trés rapide en piste, ne vienne I’inquiéter.
Ce dernier, aprés une tentative risquée,
partira en tonneau, faisant perdre dans le
méme temps toutes les chances de I'Italien
Fisichella. Orsini en profite pour s’imposer
devant Trulli. Baetz s’est accroché avec
Crevels, Malevaut avec Redeker, Collard a
tordu le chéssis, Coubard a perdu sa chaine,
heureusement, Kotylak s’est propulsé
4eme et Vassort termine difficilement
12&¢me. Champion du Monde en 89, Gert
Munkholm est déclassé a 1’arrivée a cause
de sa boite a air.
Tous les pilotes franchissent sans encombre
le premier virage de la finale et aprés une
passe d’armes extraordinaire, Trulli
devancera Orsini pour le titre mondial.
Cyril Kotylak visait le podium et la lutte
faisait rage entre lui, Kristensen et
Charlotte Hellberg; malheureusement le
Frangais renoncait, moteur serré et la
Suédoise rétrogradait, pneu arriére gauche
dégonflé. Malevaut prend la place de
meilleur frangais, Eddy Coubard a fini la
course avec un moteur bien mal en point
alors que Collard, sans chassis, n’a pu
prendre part au départ. Ludovic Baetz est
rentré au parc fermé, trés dégu, son disque
de frein touchant les plaquettes.
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vec 90 pilotes inscrits, la CIK a
dii procéder a 15 manches
éliminatoires dés le jeudi afin de
retenir les 68 meilleurs pilotes qui
disputeront la totalité du championnat du
Monde. Les chronos du samedi matin
redistribuant les cartes, ces manches ne
servaient en fait que de round d’observation
ou, pour certains, la possibilité de se faire
remarquer par les manufacturiers
pneumatiques ou encore pour les
retardataires, de procéder aux derniers
essais.

Nous retiendrons principalement la
qualification de tous les Francgais engagés,
ce qui rassurait le sélectionneur de I’équipe
de France, Yves Marguet.

Lucotte effectuait un remarquable
parcours, alors que Philippe et surtout
Lecomte allaient réaliser des coups
d’éclats. Didier André, Sébastien Biloe
faisaient bonne impression, ainsi que
Franck Talon et Nicolas Minassian.
Malheureusement, certains déchanteront
vite & la sortie du classement des essais
chronométrés officiels. Auteur de la pole le
jeudi, I’Anglais Ralph Firman laissait sa
place a Bas Lainders, vainqueur au total des
manches €liminatoires. Ce dernier,
champion d’Europe Junior sur cette méme
piste 1’an passé, pulvérisait le record de la
catégorie en 46.744, laissant ses
adversaires a plus de 4 dixieémes.

Smith se replace

4eme temps chrono, Manetti a dominé les
manches qualificatives, mais les deux
pilotes CRG, Smith et Malandrucco ont fait
forte impression. Antonelli, Ryttarbris et
Horion se sont partagé les places
d’honneur, alors qu’on retrouve, avant la
pré-finale, une féminine trés bien placée, la
Belge Sophie Kumpen. Le protégé de
Merlin, Barbosa, attend son heure, devant
le champion d’Europe Inter A, Daniele
Parrilla. ‘

Coté francgais, les mauvais chronos réalisés
par la plupart de nos pilotes les ont forcés a
prendre des risques pour remonter. Franck
Talon s’en sort le mieux en exploitant son
matériel au maximum et se qualifie
directement pour la phase finale, tout
comme Philippe, Duprey, Dussaud,
Lecomte, qui passe juste aprés avoir

| JOrysl

e

A. Manetti va porter I’ estocade a G. Smith.

114. Firman 146, Leinders. 104, D. André (ler frangais) 121. Horion.
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engorge dans une manche, et André, ayant
perdu de précieux points, allumage desserré
au début de 1’aprés-midi.

Le dimanche matin, la piste est détrempée
suite a la pluie tombée pendant la nuit.
Roujou s’en sort intelligemment et s’assure
une place en finale, de méme que Spirgel et
Lucotte. Mislijevic remporte ce repéchage,
fatal a Minassian, handicapé par un pneu
dégonflé, Biloe, moteur engorgé dans le
tour de chauffe, Sarrazin, Lautru et
Naegele, tous trois contraints a 1’abandon.
Quant a Gilles Fabre, dont ¢’était le grand
retour a ce niveau de la compétition, un
matériel quelque peu poussif ne lui a pas
permis de prendre part au repéchage.

lllusions
etdesillusions

Manetti commence a sentir la victoire de
prés, puisqu’il domine Smith en pré-finale.
Par contre, dans le camp francais, aucun
pilote ne rentre dans les 10 premiers et on
voit mal comment les deux leaders peuvent
étre détronés, Surtout que pour la troisiéme
place, la bagarre fait rage entre Horion qui
a bien résisté a Antonelli et Malandrucco.
Firman est 1égérement en retrait derriere
Barbosa, Balistreri pointe ses pneus Vega
dans le top-10, et 1a plus belle remontée est
a mettre a 1’actif de Mislijevic, classé
10&me en venant du repéchage.

Philippe a été déclassé a cause de 1a boite &
air, Talon, Duprey, Lucotte, Spirgel et
Dussaud s’intercalent entre la 20&me et la
26eme place, alors que André se rapproche
des hommes de téte et que Lecomte et
Roujou tirent le meilleur profit de leur
matériel.

Dernieracte

Sous les yeux de la haute présidence
mondiale, Alessandro Manetti a tenu 2 finir
en beauté, le poing levé vers le ciel,
victorieux d’un Guy Smith qui n’a cessé de
le harceler durant toute la course.

C’est a la force du poignet que Barbosa a
conservé une place sur le podium, devant
Malandrucco et Mislijevic, arrivés
doucement mais s@irement dans les 5
premiers. La régularité a fini par payer pour

Firman et Horion, qui forment avec Kurt
Mollekens, un trés grand triplé
Tony-Rotax-Bridgestone aux 6, 7 et 8&mes
places. Voyant un dernier espoir de monter
sur le podium, André a risqué 1’impossible,
en vain. Philippe, Lecomte et Talon suivent
a quelques longueurs en ayant pu faire les
frais de ces courses trés professionnelles ol
le matériel joue un réle primordial.

Dussaud termine la finale 17&me avec un
ensemble chissis-pneumatiques fort délicat
a conduire, juste devant Bruno Lucotte,
ralenti a cause d’une chaine trop tendue.
Roujou n’a pu prendre le départ, bougie

Vue de dos.

noy¢e et Duprey et Spirgel ont renoncé sur
accrochage.

Lors de la Coupe de la Ville du Mans,
organisée pour récompenser les
non-finalistes, les Francais se sont
pleinement exprimés. Stéphane Sarrazin
monte sur la plus haute marche du podium
et Jérome Lautru 1’accompagne 2 la
troisieme place. Pour la plus grande joie du
public, la Marseillaise a pu retentir pour
saluer cette victoire.

Naegele et Minassian rentrent dans les 10
premiers, alors que Gilles Fabre a prouvé
qu’il n’a pas perdu sa 1égendaire attaque.

Petit train en formule A.




s languad

(NDLR: le mot du sélectionneur de I’équipe de
France). Il est certain qu'au niveau des pilotes
présents, 1'élite francgaise était bien 1a. On a
peut-étre peché par excés de confiance, surtout
quand on a vu que les choses s’annongaient
bien. Tous les Frangais ont passé le cap des
¢liminatoires et les coups d’éclat de Philippe,
Lecomte ou André laissaient présager de bons
résultats. J'avais un peu plus d'inquiétudes en
Formule K aprés les essais libres officiels du
vendredi, mais 12 en 1'occurence, les manches
ont démontré le contraire. Maintenant, au vudes
résultats, on reste sur notre faim. Didier André
a eu raison de tenter ce coup de poker dans le
dernier tour, ¢'était sa seule chance d’espérer un
podium. Je pense également que Lecomte et
Philippe méritaient une place dans le top-ten.
Malgré tout, il y a eu des individualités qui ont
marqué, mais elles n'ont pas eu la réussite et la

Sibastior, Philppe

La pré-finale a été catastrophique. Dés le tour
de chauffe, j’ai tordu mon train avant en
m’accrochant avec Leinders et

un concurrent est venu taper dans ma boite & air
avec son pare-chocs. Elle s’est déboitée, j’ai
tenté de la remelttre mais elle a fini par s’en aller.
Déclassé a 1'arrivée, je suis quand méme
remonté 11eme,

Mais les ennuis avaient commencé dés les
chronos. Nous avions opté pour un type de
gommes plus dures le samedi pour étre bien
dans les manches, malheureusement le
carburateur a engorgé le moteur dans les deux
tours chronos.

Il a fallu remonter toute la course et ¢’est bien
dommage puisque finalement ¢a ne marchait
pas simal...]a journée du jeudi en est la preuve!

chance escomptées.

En Formule K, on ne refait pas la course, mais |,
je voyais bien Cyril Kotylak sur la dernigre [
marche du podium, c¢’était quelque chose de 2= %

faisable pour lui. Il avait la concentration, mais

surtout 1'appétit d’étre le meilleur Frangais du |8 L&
jour. Christophe Vassort s'est ouvé, lui, la [ @ &,
victime malheureuse de I’accident avec Rossi et i

finalement Jean-Jacques Malevaut, le |
“permanent” de 1'équipe de France", sauve

I'honneur, malgré un passage restreint en kart
cette année a cause de son programme
automobile.

(Brumo Lucolle

La journée de jeudi s’est super bien déroulée
(NDLR: 5&me au général) avec les pneus du
commerce. Dunlop a voulu m’aider samedi,
mais il s’est trouvé qu’avec ce changement de
pneumatiques, le chassis se mettait a coller et
bouffait tous les chevaux du moteur et je
n'arrivais plus a suivre.

J’ai choisi des gommes plus dures le dimanche,
mais la chaine s’est tendue en finale et ' ai perdu
mon bas-régime. Dommage car j'avais pris un
bon départ, ) €tais pointé 14eme.,

Poscal Taagel

Comme beaucoup de pilotes, ma boite 4 airm’a
joué des tours. Je termine 13&me a la premiere
manche, puis je suis déclassé a deux reprises,
malgré un changement de fixation. Celane m’a
pas permis d’accéder 2 la phase finale. C’était
une course trés éprouvante et dans la Coupe de
la Ville du Mans, j'ai fait quelques fautes et je
n'ai pu me méler au groupe de téte.

De plus, a chaque changement de pneus, il
fallait remettre les réglages en question,
heureusement 1’équipe était trés bien structurée
et la motorisation MKLP excellente. Bien
entouré, j'al pu ainsi me Concentrer sur ma
course

AISCUSSION avec
André sous I oeil bienveillant de Manu.

Ludovio. Buaty

A T'issue de cette course, je ne peux qu'étre
dégu, car je me retrouvais 7éme avant la
pré-finale; on avait trouvé un bon compromis
au niveau du matériel avec mon pére, un podium
était possible.

Mais j'ai tout perdu en pré-finale dans un
accrochage avec Crevels, Puis, 1'arbre de roue
s'est mis a bouger en finale et le disque touchait
les plaquettes de frein dans les virages en appui.

dunaucl Bupay

Je suis allé 4 Ugento dans le but de me qualifier
pour le Mans. Etant donné que cela s’est super
bien passé, je me suis classé 7éme et j'ai pu
obtenir ma superlicence et le nouveau type de
chassis CRG qui va nettement mieux avec les
gommes du Mondial. Je suis content d’étre
arrivé en finale, surtout que ce championnat du
Monde se déroulait en France, mais c'est 4 ce
moment que les problémes sont arrivés avec les
gommes qui collaient trop A la piste. Les
moteurs perdaient des chevaux et ne montaient
plus en régime. Pour finir, il me manquait 300
grammes a l'arrivée de la finale et j'ai été
déclassé.

Choistophs. Vassond

C’était bien parti avec le 6éme chrono, mais
nous avions la performance sur deux tours, Le
manque d’essais libres ne nous a permis de faire
beaucoup de tests au niveau pneumatiques et en
course, nous n’'avons pas ¢té capables d’aller
vite pendant 25 tours. J'essayais de me
maintenir malgré une manche ratée le ,samedi,
mais en pré-finale, j’ai fait une petite bétise, je
suis sorti un peu large dans un gauche et au
virage suivant, le chassis a tiré droit au freinage;
j'ai donc perdu quelques places. En finale, le
chissis s’est mis a perdre de son efficacité a
mi-course, Rossi est revenu sur moi et nous
avons fini par nous accrocher.

Miphars Baoud;

Malgré mon passage en voiture, j'ai pris

A%/ baucoup de plaisir a participer A ce championnat

du Monde de Karting, surtout lorsqu’on s’est
énormément investi dans ce sport pendant
plusieurs années. Avec mon team, nous avons
essayé de bien nous préparer matériellement
pour cette course, mais nous n’avons pu obtenir
le contrat pneus que nous espérions. Vu que 30
pilotes roulent dans la méme seconde, lorsqu’on
perd presque 1 seconde a cause des gommes, le
compte est vite fait.

ODM @W

I’ai pu faire beaucoup d'essais avec les pneus,
les moteurs, les carbus, ¢a marchait bien.
Malheureusement une sortie de route dans la
demiére manche m'a contraint d’effectuer le
repéchage. Sur une piste humide, je me suis
qualifié, je suis ensuite remonté 14éme en
pré-finale, puis le moteur s’est engorgé dans la
finale.

Dommage que pour ce championnat du Monde
au Mans, la chance n’a pas souri aux Frangais.

Sibaston, Bios

On m’a donné de bons pneus le jeudi pour les
manches €éliminatoires. Ca s'est bien passé,
mais les 3-4 derniers tours des courses étaient
difficiles. Alors pour samedi, on n’a pas voulu
prendre de risques et notre choix s'est dirigé
vers des gommes standard. Cela s’est avéré trés
dur aux chronos, et lorsqu'on part loin, méme
en remontant, la qualification est incertaine.
Dans une manche, je ne suis pas parti a cause
d’'un accrochage dans le tour de chauffe et au
repéchage, la bougie a noyé avant le départ,
Autant dire que toute 1'équipe, mon pére, Guy
Maziére et moi étions trés dégus.




A NK ;

agl ol

e

i i o

pﬁfﬂ;‘?’b =g ﬁQELfO(H/LDQ;ﬁJ
Modeout

J*ai pris duretard dés les essais libres, car le jour
oll nous devions parfaire les tests moteurs et
pneumatiques, la pluie a perturbé la journée. On
était donc un peu juste pour les chronos, surtout
pour choisir le bon type de gommes. Celles-c1
n'étaient pas idéales pour espérer un bon temps,
mais au vu des manches, ¢a marchait de mieux
en mieux. J'ai pu me qualifier. En pré-finale,
nous avons tenté une modification sur le
matériel et je me suis fait sortir par Redeker. J'ai
repris le carburateur du samedi en finale, puis
ca s’est bien terminé avec ma remontée jusqu’a
la 11&éme position.

s R

Au niveau matériel, on a réussi a mettre tout
dans 'ordre pour espérer une bonne place.
Malgré un déclassement dans une manche a
cause de la boite 2 air, je me suis bien replacé
avant la finale. Malheureusement, j’ai avalé de
la gomme 2 trois tours de l'arrivée alors que
j'étais 4eme et le moteur a bloqué.

Bemard Mattana m’a trés bien motorisé pour ce
Mondial et ses conseils m’ont beaucoup aidé.
Sans ce probléme, une place sur le podium était
a notre portée.

Dommage que je n'aie pu finir, cela aurait fait
plaisir & tout ceux qui m'ont aidé, au public et
a moi surtout, mais je crois qu'on a prouvé ce
qu’on savait faire.
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Depuis le changement de chassis (Haase), on a
réussi 4 obtenir un contrat avec Dunlop, mais
cela a été tres difficile pour régler le kart en
fonction de ces gommes.

Pendant 2-3 tours j'étais bien mais apres, le
chéssis collait de 1’arriére puis sous-virait de
1’avant.

Ceci m’obligeait a aller jusqu'en butée de
braquage.

Je me suis qualifié directement en finale malgré
une sortie dans une manche, mais en pré-finale,
dans le coeur du circuit, un accrochage au tour
de chauffe m’a ouvert le train avant, rendant le
chissis inconduisible. Quelques places gagnées
en finale m’ont permis de terminer 17&me, mais
depuis longtemps je n'ai pas eu de résultats et
cela commence 2 étre dur moralement.

Renads hnlin

Je suis content de Barbosa (Merlin-Atomik) en
Formule A, c'était sa premiére course a ce
niveau avec des moteurs a valve, Il a vu
qu'aujourd’hui les pneus marchaient bien,
peut-€tre pas aussi bien que les premiers, mais
beaucoup mieux que les standards avec lesquels
il était habitué a rouler.

En Formule K, je pense que Munkholm pouvait
jouer les premiérs roles avec nos moteurs, mais

il a été mis hors course & cause de sa boite a air
déconnectée, Il est reparti dernier en finale sans
gagner de place dans le tour de chauffe et
remonte 6éme. Dommage, sa place était
siirement sur le podium et avec un pilote comme
lui, on pouvait espérer la victoire car c'est
I'homme des finales. On a prouvé vis a vis des
clients que les moteurs marchaient sur
n’importe quel chassis.

F' o '_ll'g,-
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I’ai été handicapé pendant tout le Mondial,
principalement & cause des moteurs Comer.
L'usine italienne n’a pas joué le jeu en me
livrant des moteurs aux performances trop
limitées pour espérer me battre normalement.
Alors, pour la Coupe de la Ville du Mans le
dimanche, j'ai changé pour un Rotax et 1a, j’ai
pu réaliser des chronos bien meilleurs . Je
partais 10éme en pré-finale et je 1'ai gagné,
mais en finale, le moteur a failli casser et j’ai di
faire la fin de course la main sur le carburateur.
Le premier a ét€ déclassé et je suis ainsi monté
en haut du podium.

Chointion, Boudon

(NDLR: Manager de Didier André). Nous
sommes arrivés au Mans sans avoir testé les
pneus spéciaux, nous n'avions pas participé aux
journées d’essais avec Dunlop. Aprés St
Amand, nous avons pu seulement étalonner les
moteurs et les carbus avec des gommes
endurantes.

La version de chéssis que nous utilisions au
championnat d’Europe s’est malheureusement
trouvée complétément a l'opposé de ce que
demandaient les nouvelles gommes, trés
performantes mais fabriquées pour ce Mondial.
Pour la finale, j’ai pris le risque de passer en
configuratigp “arbre de 35", qui n’a pourtant
jamais marché auparavant. Finalement, il s’est
avéré que cette solution était satisfaisante, Nous
nous en sommes apergus trop tard, puisque le
tout nouveau type de gommes, fait pour cette
piste, était tout a fait différent de celui utilisé
jusqu’alors. On ne peut pas reprocher a Dunlop
qui a beaucoup travaillé, mais avec Didier, on
ne roule pas assez avec les gommes tendres: on
sort de deux championnats de France ou ce ne
sont pas les gommes qui ont fait la différence,
mais le pilote. Et 2 St Amand, ¢’est Didier, seul,
qui a construit sa victoire, sans que je travaille
sur le chassis.

Pour en revenir a la finale, ce qu'a fait Didier
est fantastique. Doubler Leinders, Firman et
Malandrucco dans le demnier tour €était une
chose que seul'Didier pouvait réaliser; ensuite,
Barbosa 1'a accroché, mais Didier ne voulait pas
faire 4éme. Le probleme vient surtout que nous
avons trouvé la solution tardivement et c’est

dommage pour le résultat final.
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Nous sommes arrivés au Mondial grée a notre
podium a 1'Inter A a Ugento, mais 1l a fallu
découvrir le matériel. A St Amand, nous
roulions avec des carbus de 22,7 et des Adac,
puis 2 Ugento, les petits pots avec des tubes et
les carbus de 19,8 étaient de rigueur et pour
finir, ce week-end, il a fallu utiliser des gros
pots avec des carburateurs de 24! Ensuite, le
manque d’essais ne nous a pas permis d’essayer
tout ce que nous voulions au niveau matérie] et
pneumatiques.

Dunlop m'a donné des gommes que j'ai pu
apprécier le jeudi, avant de toucher un train
différent le samedi, trop dur pour les chronos.
L’ensemble n’était pas homogéne et la
qualification pour la finale s’est envolée.

J'ai participé a la Coupe de la Ville du Mans car
Marc Calveyrac a voulu tester de nouveaux
réglages, sans pouvoir pour autant parfaire le
compromis chéssis/pneus

J’ai tout de méme appris beaucoup de choses
lors de cette course et cela est positif

Frsclinic éfm?@fi

J’al connu quelques soucis avec les moteurs,
trop justes en mi-régime; je ne pouvais coller au
pilote devant moi et cela m’a empéché de
doubler pendant toute la course.

Entre le jeudi et le samedi, les autres concurrents
ont encore progresse et je me suis retrouve loin
aux chronos. Dans ces conditions, je suis
satisfait de m'étre qualifi€ en finale, surtout en
passant par le repéchage. En finale, Parrillam’a
emmené dans 1'herbe; je suis reparti mais un
Allemand a freiné trop tot et je n’ai pu I'éviter.

Cddy Couband

Je me suis loupé dans mon 2éme tour chrono.
De la 22&éme place, je suis passé 13&me apres
les manches, malgré un accrochage puis, dans
la pré-finale, je pointais 7 au bout de 5 tours,
mais la chaine a sauté. En finale, le moteur ne
marchait plus, je pense qu'il a dii subir un
sur-régime a cause de la chaine,

Emmanuel Colland

Suite a la course de Rungis, j'ai repris gofit au
kart et Alain Markiewick ainsi que Jean-Pierre
Tilkin m’ont proposé de faire le mondial et j'ai
accepte.

Quant a la course, les essais libres ont été trés
courts et je n’ai pas eu le temps de tester comme
je voulais les pneus et les moteurs. J'ai juste
roulé trois jours avant de venir a Genk en
Belgique et le manque d’entrainement s’est
ressenti. A partir de 1a, 1l était trop tard pour
espérer rivaliser avec les premiers. On n'a pas
pu exploiter le matériel mis a notre disposition.
En plus, dans les derni¢res manches, j’ai tordu
’arbre et ’avant du chiéssis, ce qui 1’a rendu
inconduisible en pré-finale. J'al donc renoncé a
partir en finale, I'autre chéssis étant préparé
pour la pluie.

On vous a reconnu Monsieur Leret !

CLASSEMENT DU CHAMPIONNAT
DU MONDE FORMULE A.

ler n° 101 MANETTI Alessandro 1
Tony Kart/Rotax/Bridg
2 n® 103 SMITH Guy GB

‘CRG/Rotax/Bridgestone

3 n® 176 BARBOSA Joao Coelho P
Merlin/Atomikart/Bridg

4 n° 102 MALANDRUCCO G 1
CRG/Rotax/Dunlop

5 n* 195 MISLIJEVIC Johny S
Swiss Hut/Rotax/Dunlop

6 n° 114 FIRMAN Ralph GB
Tony Kart/Rotax/Bridg

7 n° 121 HORION Geoffroy
Tony Kart/Rotax/Bridg

8 n° 106 MOLLEKENS Kurt
Tony Kart/Rotax/Bridg

9 n° 123 Melle. KUMPEN Sophie
Tecno/Rotax/Bridg

10 n* 104 ANDRE Didier
Tecno/Rotax/Dunlop

11 n® 131 PHILIPPE Sebastien
Sodikart/Rotax/Dunlop

13 n* 157 LECOMTE P
Mike 1/Parilla/Dunlop

14 n° 124 TALON Franck
PCR/PCR/Dunlop

17 n® 112 DUSSAUD Jérémy
Haase/Rotax/Dunlop

18 n* 179 LUCOTTE Bruno
CRG/Rotax/Dunlo

27 n° 136 SPIRGEL Frederic
DAP/Sirio/Dunlop

31 n° 192 DUPREY Arnaud
CRG/Rotax/Dunlop

33 n° 156 ROUJOU Patrick
Sodikart/Rotax/Dunlop
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CLASSEMENT DU CHAMPIONNAT

DU MONDE FORMULE K

lern® 3 TRULLI Jarno
Allkart/Parilla/Dunlo

2 n° 5 ORSINI Massimiliano
Tony Kart/Rotax/Bridg

3 n’ 10 KRISTENSEN K.
CRG/Rotax/Bridgestone

4 n’ 12 Melle. HELLBERG Ch
Swiss Hul/Rotax/Bridg

5 n* 15 CREVELS Donny
Tony Kart/Rotax/Bridg

6 n° 4 MUNKOLM Gert
Tony Kart/Atomi/Bridg

7 n° 9 BELLETTI Fabiano

All /Parilla/Dunlop

8 n° 17 VACIRCA Michel
Swiss Hut/Rotax/Dunlo

9 n’51 BOLLINGTOFT R
Haase/Rotax/Bridg

10 n° 16 TARGETT JD

Top kart/Comer/Bridg

11 n* 27 MALEVAUT J.Jacques
Haase/Refo/Dunlop

16 n* 46 COUBARD Eddy
Sodikart/Rotax/Dunlop

21 n° 47 KOTYLAK Cyril
Swiss Hut/Rotax/Bridg

22 n° 20 BAETZ Ludovic
CRG/Rotax/Dunlop

24 n* 6 VASSORT Christophe
Tony Kart/Rotax/Bridg

34 n°* 48 COLLARD Emmanuel
CRGfParillaf[Eunlﬂp
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Plusieurs pilotes frangais ont changé de
pneus en cours de saison et nombreux ont
été les concurrents munis de Dunlop:
Biloé, Naegele, Dussaud, Talon, Sarrazin
et Malevaut.

Co6té changement de matériel, Malevaut a
délaissé son Tony pour le nouveau chéssis
Haase, Frédéric Spirgel a opté pour un Dap
¢t Pascal Naegele est revenu chez
Tony-MKLP. Du c6té des vedettes, seul
Munkholm changeait d’équipe entre les
deux championnats européens et mondiaux
pour rouler sur un Tony-Atomik-MRC.

Jean-Pierre Tilkin, bien connu grice au
carburateur kilt (Orsini, Malandrucco,
André...), présentait a 1’occasion de ce
mondial, un nouveau moteur kilt, qu’il
fabrique et distribue avec la complicité de
Pierre Dumont, préparateur belge.
Disponible deés 1'an prochain, on attend
beaucoup des performances de ce nouveau
propulseur qui existe en valve ou en clapet
et doté d’un refroidissement nettement
amélioré.

Apreés plusieurs courses d’endurance,
Gilles Fabre, avec 'aide de la L AAMLE, a
tenté sa chance au mondial malgré un
manque d’entrainement certain a ce
niveau. La compétivité n’était pas au
rendez-vous, mais la hargne de Gilles reste
sa premiére qualité.

Trois pilotes frangais impliqués désormais
en auto étaient présents au Mans.
Emmanuel Collard effectuait un
sympathique come-back, de méme que
Daoudi, tandis que Malevaut jongle depuis
le début de ’année entre le baquet de sa
formule Renault et celui de son kart.

Techniquement parlant, les Italiens ont
dominé ce mondial au niveau matériel.

Sur les podiums Formule A et K, on
retrouve Tony-Kart dont 1 sur la plus haute
marche, 2 CRG, 1 Merlin et 1 All-Kart,
champion du Monde. Brigestone et Dunlop
font match nul avec un titre partout pour les
deux manufacturiers, avec cependant un

~ léger avantage a Brigestone qui place 5

pilotes sur les podiums.
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- As-tu bien tout compris Cyril?
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Pour la motorisation, Nordikas et Parilla
deviennent champions du Monde, mais le
préparateur de Tony a prouvé qu’il savait
faire avancer les Rotax, Manetti et Orsini
en sont les exemples.

L’atomik-Merlin accompagne les deux
autres Rotax sur le podium.

Aprées Peter De Bruyn a St Amand, Cyril
Kotylak utilisait cette fois la motorisation
Mattana-Racing. Ce choix s’est

révélé payant.

Minassian et Duprey, griace a leur
performance a Ugento, ont pu participer au
Mondial grdce a 1’obtention de la
superlicence, qui avait été accordée
é¢galement a Pascal Lecomte et a Sébastien
Philippe grace a son titre mondial a Laval.

Une course VIP journalistes a été€ organisée
lors de la pause repas le dimanche.
Frangois Cardon remporte la course devant
Caroline Police, Richard Micoud et
Renaud Didier.

Sérieux contrdle au pesage.




MEDIAS. ENFIN!

Beaucoup sont venus. Beaucoup d’autres
en ont parlé dans leurs journaux télévisés,
ou dans leurs colonnes sportives. (comme
d’habitude rien sur la une), Méme le
Monde, journal trés sérieux, en a parlé.
Merci la 5 d’avoir consacré a cet
EVENEMENT autant de temps d’antenne.
Le sympathique Christian Prudhomme,
aid€ par Xavier Pompidou ( consultant Kart
ce jour la ), a magnifiquement animé les
directs.

ASK ACO
et Rene LERET.

Vous ne vous étes pas trompé Monsieur
Leret en acceptant d’organiser ces deux
Super Championnats du Monde. Vous
avez, je le pense trés sincérement, posé une
trs grosse premicre pierre pour que le
Karting ait enfin ses lettres de noblesse et
qu’il soit reconnu a part entiére comme un
sport de haut niveau. Que soient ici
remerciés tous les membres de I’ ASK ACO
qui, pendant prés d’une semaine, ont
travaill€ a vos cOtés pour que la grande féte
du Kart soit une réussite. Et ce le fut,
Comme vous le dites dans votre édito:
"Merci aux annonceurs, au Conseil Général
de la Sarthe, a la ville du Mans, 2 I’ACO, et
a I'équipe Kangourou". J’ai entendu dire,
que c’était le plus beau Championnat du

Le sympathique Christian Prudhomme (La 5) présente en direct KART one en
compagnie de Lionel Froissard et Xavier Pompidou sous la tente du R.K.B.

Monde (du Monde)., Méme chez nos
cousins transalpins, ce n’est pas aussi
grandiose. Vous avez placé la barre trés
haut Monsieur Leret, et c’est tant mieux;
pour anoblir un sport et le médiatiser, il faut
faire beau et événementiel! Bravo
Monsieur Leret, et merci.

DES SOUS, DES SOUS,
DES SOUS.

Pour organiser une telle épreuve il a fallu:
Installer un village VIP ! Faire déplacer une
société de production TV! Inviter la presse
Mondiale! Monter des tribunes ! Construire
une terrasse au dessus des stands! Installer
des sanitaires et des douches! Annoncer!
Afficher! etc... Pour tout cela il faut de
I'argent! Qui dit argent dit Sponsors ou
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Super JAZZ-BAND

Annonceurs; qu’ils soient aussi remerciés.
SEGA (consoles de jeux vidéo) PHILIPS
CAR STEREO (autoradio) RACING
KART BUFFO (Importateur Yamaha,
Swiss Hutless, Bridgestone, etc...).
Tic-Tac, Dunlop, Briddgestone,
Mod’Plastia, Privilege Formula, 36.15
Chrono, BP, KRT, Stoc Comod, Topkart,
Motorola, Kart’one, Axial création et
communication, Bouvet-Ladubay, Musée
auto du Mans, Nokia, j’ai du en oublier...

COMME EN F1.

Le village VIP n’avait, toutes proportions
gardées, rien a envier a ses grands fréres de
la F 3000, F1, ou sports prototypes.
Décoration florale impeccable de toutes les
tentes, jolies hbtesses, ( nous avons tous les
téléphones), Jazz-band avec un vrai bandjo!
Tronant au milieu du Village, le super
Podium du RKB a servi de base de
lancement des directs de la S. Plus de 1.000
repas ont €té consommeés. Un fait important
est a souligner: C’était un village VIP trés
convivial, ce n’est pas le cas partout, le
sourire était de rigueur.

ON EST
LES PLUS BEAUX

A KART’one on est tres fier, Mais oui, nous
sommes le plus beau magazine de Kart de la
planete. Nous avons eu beaucoup de
visiteurs a notre stand de promotion, qui ont
tous ét€ étonnés de I’excellente qualité de la
presse francaise et de KART’one en
particulier. Méme les Italiens et les Japonais
nous I’ont dit. Ca fait plaisir,
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L’équipe KANGOUROU est aux anges; de gauche a droire,
Christian, Frangoise, Hervé et Thierry Germanovitch.
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ot —— comme d habitude a connu un vif succés.

Une belle ligne de vétement chez RESMA
nouvellement importée par Lebret Karting d Rouen.
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Charité bien ordonnée, commence par soit méme.
Le stand de promotion de votre magazine préféré KARt one

n'a pas chomé. Les photographes: ...SOURIEZ!

SEGA’GNE ou...c’est gagne!

Pour le leader européen des consoles de jeux, le jeu en valait 1a chandelle. Non, nous ne sommes pas revenus aux temps ou 1’electricité
n’existait pas, bien au contraire, SEGA a congu pour le grand public des produits de haute technologie: la Master System, la Megadrive,
et 1a console portable couleur SEGA GAME GEAR. Distribuées par Virgin Loisirs, ces consoles connaissent un succes croissant aupres
du jeune public: 130 titres de jeux pour la Master System, et plus de 50 pour Megadrave. Le " SUPER MONACO GP " décliné sur trois
consoles connait un trés vif succes. Cette course de F1 donne I'illusion parfaite que connait le pilote embarqué. Le défilé de la piste, les
accélérations, les virages; le joueur connaitra toutes les émotions du pilotage d’une F1. A quand un jeu Karting?




IN THE POCKET!

C'est ce que I’Agence KANGOUROU peut se dire maintenant.
Bravo a Thierry Germanovitch et & toute son Equipe pour avoir su
convaincre d’importants sponsors pour ces championnats du
Monde. L’équipe Kangourou a géré cette importante manifestation
avee le sourire, en restant sensible a tous les petits problemes
engendrés par ce genre d’événement. Encore une fois les initiatives
privées montrent que tout est possible. Le Kart est un sport specta-
cle d’une qualité intense, il suffit de le faire savoir. Avec une agence
de communication comme Kangourou le message devrait étre recu
cing sur cing.( A ce propos merci la 5 ). L’agence Kangourou fait
un grand saut en avant et se place désormais pamni les toutes
premicres agences frangaises de communication par 1’événement.
Un grand Bravo a: Frangoise, Marie-France, Hervé, Christian,
Claude, et bien siir Thierry.

Monsieur le Président.
Monsicur le Président, je vous fais une lettre que vous lirez

pcut-Ctre s1 vous avez le temps...etc.
Merci Monsieur Balestre d’avoir quitté la course des sports

prototypes qui se déroulait en méme temps 2 Magny Cours pour

assister aux Championnats du Monde de Kart. Pour la petite his-
toire, Mr Jean-Marie Balestre, Président de la FESA, FIA, FIS A a
fondé fin 62 la Fédération Mondiale du Karting qui regroupe 58
pays. Vous avez fait le bon choix, si nous en jugeons par la TV,
Evéncment du jour c’était bien nous, au Mans. Bravo quand
méme a Peugeot pour sa victoire,

Un peu belle les hotesses!

Regrets.

Nous avions sous-entendu que peut-étre notre triple Champion du
Monde de F1 serait 1a; eh bien non, Alain Prost n’a pas pu venir,
ses-obligations envers la Scuderia ne lui permettent pas en cette fin
de saison de s’éloigner des bolides rouges. Une autre fois peut-étre,
mais sera-ce sur la piste portant son nom?

Le Président Balestre tout sourire entouré
des commissaires de piste.

Coupe des journalistes; de gauche a droite,
la jolie et rapide Carolirte Police, 2éme
(Course-Auto), Laurent Cardon, ler (AVP)
et Richard Micoud, 3éme (Auto-Hebdo).
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VIVA LA CINQ

La CINQ n’a pas 1ésin€ sur les moyens
pour le Championnat du monde. Jugez
un peu.

Le samedi 14: 132" au J.T de 13h
20’12" dedirect*“ Spécial Championnat
du Monde de Kart . INTEGRAL lére
diffusion 4°’41" plus 3°20".
INTEGRAL 2&me diffusion 17°.
Dimanche 15: au J.T de 13h 1°10". Au
J.T de 20h 1°40".

Et le bouquet final 35’ sur *
TOP-CHRONO ! Ce qui fait au total:
1h 26’ 13". Qui dit mieux?

Une cassette de 52’ est en cours de
réalisation par la société productrice
LLA, Les images sont réalisées par
AVP spécialisée dans les sports
mécaniques. Les passionnés de KART
devraient €tre satisfaits. Nous ne
manquerons pas de vous dire comment
vous la procurer. Pour les ciblés?
EUROSPORT et TV SPORT ont
acheté les droits... Restez branchés!

LE VILLAGE
Commercial

Beaucoup de stands de vétements
destinés aux Kartmen,
MOD’PLASTIA, MIR, SNC, RESMA
( nouvellement importé par Lebret
Karting a4 Rouen ). Leg
camion-exposition du RKB a connu,
comme toujours un trés vif succés. La
société KILT a profité de 1’occasion
pour présenter son nouveau moteur que
nous détaillerons dans un prochain
numéro. Sodi Kart présentait toute sa
gamme. Une grande tente SEGA
abritait toutes sortes de jeux vidéo. A
noter aussi un trés beau stand
d’expositionde monoplaces. Etbiens(r
le stand KART one.

NDLR: Aucune trace des importateurs
ou fabricants de casques! Une grande
épreuve comme ce Championnat du

monde permet souvent de présenter un
nouveau produit. Les distributeurs de

lubrifiants étaient eux aussi absents!

Une belle baston entre le 145 - Parrilla. 165 - Kolb. 131 - Philippe. 108 - Balistreri.
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Philips Car Stereo

Hilares , nos Frangais, André, Collard, Kotylak... J.J. Malevaut, ptlote KART one méritait mieux!

s
Le reportage du Championnat du Monde a été assuré pour les textes par Renaud Didier et Christian Thomas.
Pour les photos par Béatrice Dahm, Eric Sevére, Renaud Didier, Alain Bauquier, Jean Paul Barth et Christian Thomas.
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